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Resiina-ajelu Haapamaki — Yltia — Piili ja

takaisin

;

Resiina oli monelle entuudestaan tuttu vain vanhoista suomalaisista elokuvista, joissa
topparoikaksi nimetty tydkunta rakentaa junarataa. Muistettavin lienee Aku Korhosen
nayttelema Lapatossu vuodelta 1937.

Tallaisin mielikuvin saavuimme joskus Mierontieksikin kutsutun rataosuuden Haapamaki —
Pori varteen Haapamaen taajamasta vahan Virroille pain. Tusina "latulaista” pysakoi
autonsa ratapenkan viereen ja kapusi uteliain mielin radalle, jolta varsinainen junaliikenne
oli loppunut jo neljannesvuosisata sitten.

Siella ne olivat; omituiset hokotykset seisoivat kiskoilla topparoikkiaan odottamassa.
Tusinasta uskalikosta saatiin sopivasti luotua kaksi kuusijasenista topparoikkaa.
Kumpaankin miehistoon valittiin pari hommaa jo aiemmin kokeillutta matkaajaa.

Resiinalla ajo vaatii turvallisuuden yllapitamiseksi huolellisuutta. Erityisesti siirtymisessa
tydvuorosta tahystajaksi ja painvastoin on oltava tarkkana. Pienessa tilassa lavetilla
likkuessa on varottava astumasta liikkuvan pyoran paalle. On myds seurattava, ettei
vauhdissa keinuva kampi iskeydy vartaloon tai tartu liian l0ysiin vaatteisiin.

Varo-ohjeet mielessa nelipyorainen ajopeli tydonnetaan varovasti jaloilla avittaen liikkeelle.
Tydvuorossa olevat tarttuvat vipuvarren eli pumppukahvan paissa oleviin kahteen
kadensijaan. Kummassakin paassa on kaksi pumppaajaa, jotka liikuttavat vipuvartta
edestakaisin ylos — alas. Resiinan pyorien liike syntyy, kun vipuvarsi on kytketty
valitystangolla suureen hammasrattaaseen, joka puolestaan valittaa likkeen pienemman
hammasrattaan valityksella pydrien akselille.



Liikkeelle panevana voimana raskaalle resiinalle on kuitenkin ihmisvoima. Pumppukahvan
kummassakin paassa paasee tosissaan tydskentelyn makuun, josta vartalon lahes kaikki
lihakset saavat osansa. Kahvaa painetaan kasivarsilla alaspain koko ruumiinpainolla niin,
etta vartalon laskeutuessa alas polvet taipuvat joustavasti koukkuun. Ala-asennosta
noustaan kahvasta ylospain vetaen selka koko ajan suorana pitden. Aivan kuin nostaisi
levytankoa maasta.
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Vauhtiin paastyamme meno alkaakin jo vahan pelottaa. Miten tydvuoron vaihto onnistuu;
astunko jalallani harhaan vai jaako puseroni kiinni murhaavasti liikkuvaan
pumppukahvaan. Uusi yllatys koittaa vauhdin kiihdyttya, ja kun edessa menevan resiinan
vauhti hidastuu. Turvavali on unohdettu! Kammen liikkeen hidastaminen ei milldan onnistu
kasivoimin. Tahystamisvuorossa olevan on noustava koko painollaan resiinan toisella
sivulla olevalle jarrulle, jonka mekanismi painaa jarrupalat vasten teraksisia pyoria.
Jarruissa ei ole nykyautojen tapaan mitaan tehostimia, vaan kunnon jarruttamiseen
tarvitaan sellainen massa, johon heiverdisen naistahystajan paino ei kunnolla tunnu
riittavan.

llIman vahinkoja paasemme ensimmaiselle valietapille Yltian asemalle, joka on noin
yhdeksan kilometrin paassa lahtopaikaltamme. Kaytosta poistetun aseman uusilta
haltijoilta Maralta ja Sinikalta saamme maukkaan valipalan; kahvit ja muna-
anjovisvoileivat, jotka alkumatkan urakan nostattaman nalan jalkeen jo maittavatkin.




Alkumatka on ollut vahaista nousua, mutta eteenpain paastaan paaosin lievaan
alamakeen. Matka ei suju kuitenkaan ongelmitta. Kovan talven aikana raskas lumi on
kaatanut joitakin puita kiskojen paalle, eika matka paase jatkumaan ennen kuin ne on
raivattu tieltamme. Useimmat lepan varret ovat kevyita katkottavaksi, mutta yksi manty
nayttdd muodostuvan ohittamattomaksi, kun ainoat mukana olevat raivausvalineet ovat
paljaat kadet ja yksi linkkuveitsi. Riuskimpien miesten voimin mannyn latva saadaan
kuitenkin kdannettya ja pidettya kiskojen sivussa sen verran, etta resiinat paasevat
ohittamaan kohdan esteetta.

Lopulta edessa on Piilin asema, joka Yltian tapaan on kunnostettavana. Olemme
puolimatkassa, ja kun saatietojen mukaan kolmen aikaan iltapaivalla alkaa sataa,
lahdemme sateen valttddksemme heti pienen seisokin jalkeen pumppaamaan
takaisinpain. Sita paitsi meille on luvattu Yltidssa vield hieman lisaa vieraanvaraisuutta.

Sade alkaa luvattua aiemmin ja matkaa on viela jaljella. Ei auta, vaikkei miellyttavaa
olekaan. Sade piiskaa takapuoli menosuuntaan ylamakea pumppaavan selkaa ja
housujen takamuksia. Tekee mieli vaihtoon!

Yltidan asemalle saavumme nyt markina, mutta iloisina kun paasemme sananmukaisesti
lihapatojen aareen. Sinikan tarjoama keitto maistuu ja lammittda. Sen ohella on tarjolla
viela useita leipavaihtoehtoja. Ruokailun kruunaa tuoremarjoista tehty kiisseli
vaniljakastikkeella. Herkullista! Kaikkia ruokalajeja tekee mieli santsata useampaan
kertaan. Ja niin tehdaankin.
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Aseman isanta kertoo meille mielenkiintoisia tarinoita aseman historian eri vaiheista ja
esittelee myoOs erikummallisia esineita, joita hanelle on kertynyt vuosien saatossa.
Tavalliselle nykypaivan ihmiselle nuo esineet ovat jo tuiki tuntemattomia. Nykypaivaa
asemalla kuvastavat Maran esittelema karaokelaitteisto, jota ryhdytaan tietysti innolla

kokeilemaan. Uskalikkoja on kuitenkin vahan. Yksi kuitenkin rohkenee ja saamme kuulla
usean, aplodit ansaitsevan laulun.




Loppumatka on helppo, vaikka aluksi sita haittaa kosteiden vaatteiden aiheuttama
kylmyys. Edella pumppaava resiina on nyt vauhdissa ja jattaa perassa tulevan jaykemman
resiinan ja sen maisemia ihastelevan topparoikan kauaksi taakseen... Hammasrattaiden
murina resiinassa voimistuu ja pelkdamme, ettda mekanismi lopulta hajoaa. Niin ei
kuitenkaan kay, vaan palaamme itse ja myds resiinat ehjina lIahtdpaikkaan. Alun pelko on
jo havinnyt ja pidamme itseamme resiina-ajelun ammattilaisina. Maratonin mittainen
matka on pumpattu!
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